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Bulgaristan’da sanat okulu 6gretimi ile dizel ustasi olan Arif beyin oglunun;

e Uzun yillar Tirk Havacilik sanayiinde teknoloji miikemmeliyet merkezi olmus 1°nci Hava
Ikmal Bakim Merkezi’nde proje miihendisli§inden baslayarak bu merkezdeki en kéklii ve hizli
degisim sdreglerini bizzat yéneterek sahit olan patent sahibi miihendis general,

e Elemanlarinin komutani olmanin da étesinde 6greten, kariyer ve hatta yasam kocu ve
doktorali entelektliel agabeyi,

o Sevgili esi ile beraber o kutsal ocadi ayni zamanda bir mesleki ve sosyal yasam enstitisi
haline getiren aile modeli ikonu,

e Once "Kendini sev!" emri ile hazirladidi ve nikdhlarina sahit ¢ocuklarinin biiyiik babalijinda
da mesleki ve sosyal yollarini aydinlatabilen bir faroz,

dzetle havacihigin makinaci aydini - aydin mihendisi Dr. Fazil AYDINMAKINA ile havacilk
endUstrisinin temel alanlarindan birinde sansli bir azinhdin yasayarak sahit olabildigi teknoloji
dénidsimu slreci ve dinamikleri Gzerine CAN'CA sdylesi...

Tam 15 yilhk beklentim idi bu séylesi, orijinalini 12 yil 6nce kaleme almis ancak teyidi olmayinca

masa Ustlinde birakmistim. Fazil agabeyden, metini beklemedeki icerigi gincelleyerek “CAN’'CA

Havacilik Soylesisi” seklinde youtube kanalimda yayinlama 6nerisi aldigimda mutlu oldum...
...icerigi glincellememiz sonrasi, ¢cok uzun bir aradan sonra ilk kez gérdigim Merkez
Orduevi'nde kendisi ile bulustuk; tarifsiz duygularla heyecanlandigim prova sonrasi igerige
son dizenlemeleri de tamamladik; "CAN'CA Cumhuriyetin Yizincd Yil Dénimu Etkinlikleri"
kapsaminda belki de son faaliyetim olacakti...

Fazil agabeyin konusmalarinda gegen yliksek lisans tez calismasinda bir patent cikmis olabilecegi
didsincesi aklima takilmisti; o gece gérisme ve arastirmalarim oldu ve sonunda 60 yillik giz ve
6zlem sonunda patenti bulmustum; mijdem ile sahibine sundum.

Ertesi gin, sevgili Mustafa ERTAN'In, bu program igin adeta bir stiidyoya gevirdigi InterElektro
Ofisinde kahvesi ve cayi ile 6gretici ve bir o kadar da keyifli soylesiyi yaptik, filmeler kopyalandi ve
olabildigince “CAN’CA Havacilik Soylesisi” standartlarina bagli kalarak ilk kez séylesi filmini
kurgulayarak yayinladim; o sodylesinin iskeletini olusturan 12 yillik sdylesinin aslina sadik kalarak
glncel icerigini de bu makale ile sunuyorum; keyifli seyirler ve okumalar dilegimle...

Bana farkli bir heyecan ve gurur veren bu havacilik sdylesimicin bu program igin ofisini adeta bir stldyoya ceviren ve sahsi
donamm setleri ile cekimleri yapan meslektasim sevgili Mustafa ERTAN’a Can-1 géntilden tesekkdirlerimle...
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G Havacilik Séylesisi

by 0

Can EREL (CE): Ilk Fabrika Miidiiriim ve hayat boyu agabeyim olarak éncelikle ailenizi ve
ilk cocukluk yillarinizi 6grenmek isterim,; 6zetler misiniz?

Fazil AYDINMAKINA (FA): ikinci Diinya Harbi sirasinda Hitler Bulgaristan’ isgal etmis ve
Ortadogu veya Rusya lizerinde hedef belirleme asamasinda idi...

Bulgaristan'da sanat okulundan diesel kismini bitiren babam Arif bey, Nisan 1942 icinde Turk
sinirina gelince Soyadi Kanunu geregi soyadi almasi gerektigi belirtilir.

Arif bey, diesel ustasi meslegini hatirlatarak is bulmak ve gecimini saglamaya destek olmasi
agisindan "Makinac!" soyadini ister ama sonunda "Aydinmakinaci" olmasi konusunda
anlasilir; ancak soyad kaydedilirken uzun bulununca "Aydinmakina" haline déndsdr.

Ailem ilk olarak Eskisehir Dekovilbasi’na yerlesir; babam is bulmak icin Képriibasi’ndaki
eskici ve amele pazarinda, (simdiki Eskisehir Teknik Universitesi 2 Eyliil Yerleskesinde
konuslu Eskisehir Hasan Polatkan Havalimani pisti etrafinda o zamanlar yapilan (¢ tarafi
kapali, arkasinda tepe olan) Ucaksavar Bataryalarinin yapim isini alan bir Ingiliz sirketinin
teknik resim bilen eleman arayisina aday olur ve ise baslar.

O sirada, Eskisehir ve Kayseri Hava Ikmal Bakim Merkezleri icin Skoda sirketinden getirilen,
Rusca teknik dokiimanlara sahip 360 KW'lik elektrik jeneratérini kurulmasi icin 7 mihendis
gelecektir. Kurulumda terctiiman ihtiyaci vardir; mesleki ve Rusca bilgisi ile is miracaatinda
bulunur ve calismaya baslar. Once gelen ekibin terciimani olarak ise basladi sonra da kurulan
Dizel Jeneratér Atélyesinde Vardiya Sefi oldu. (Bu slirede hafta sonlari babamla fabrikaya
da gitmistim)

Babam, 1945 yilinda istifa ederek Dekovilbasi’nda Yesilova Gazozu imal etmeye basladi.

Ben de Eskisehir, Muttallip Caddesi (izerindeki Necati Bey Ilkokulu’nda okudum.

CE: O yillarinizi anarken bahsedersiniz; Tirk Hava Kuvvetlerine diyet borcu kabul ettiginiz
“Penisilin” konusu neydi?

FA:. Ilkokul ikinci sinifta iken gazoz fabrikasinin éniinde diisiip disimi incittim. Bir siire sonra
disim apse oldu; uzun siire ¢are bulunamayan dis apsemi Hava Hastanesi doktorunun hava

araci kazalarinda yararlananlara yénelik ABD’den getirilen penisilin kullanarak tedavi etti.
»
Mesleki kariyerimi hep Hava Kuvvetlerinin bu penisilinine diyet oldugunu disindim... S

2/13 (06.12.2023) .

i
AR -
E
ur Bl o ssses

“labilmek


http://www.canerel.com.tr/

Eskisehir'de Atatiirk Lisesi Ortaokulu’nda okudum. Fahrettin CUREKLIBATUR (Ciineyt
ARKIN), Yilmaz BUYUKERSEN, Uluer ECERAL, Sebahattin CATIREL, Cetin DOKMEN sinif
arkadaslarimdi.

Eskisehir gibi bir havacilik sehrinde dniformali pilotlara 6zeniyorduk her birimiz.

CE: Turk Silahli Kuvvetlerine girisiniz ve devaminda bir subay olarak yurtdisinda mihendislik
6grenim slreciniz nasildi; kariyerinizi etkileyen o dénim noktalarindan kisaca bahseder
misiniz?

FA: Ailemin ekonomik durumu nedeni ile ortaokul sonrasi Bursa’daki Isiklar Askeri Lisesi’ne
gittim.

Hava Harp Okulu
Lise sonrasi sadlik muayenesi sonucu Izmir'deki Hava Harp Okulu’na secildim.

Hava Egitim Komutani Korgeneral Tekin ARIBURUN’dan 6grendigim “ucak” tanimi da
mesleki kariyerimde her aklimda olan bir tespittir.

Hava Harp Okulunda carsamba giinleri 6glen sonrasinda uzmanlari davet ettigi
konferanslar dizenlemekteydi; konuk konusmacinin gelmedigi bir gin Egitim
Komutani davet edildi. ARIBURUN general konusmasinin bir bélimdnde,

"Tirk havacisi Amerika ugadi kullanmakla olmaz.

Bizim kendi ucagimiz olmasi lazim! Ugak nedir, biliyor musunuz? Size sir
veriyorum;

“"ucak; percin, percin, percin; boru, boru, borudur.”

Dolayist ile pergin ve borulari bir araya getirecek elemanlarimiz olmasi gerekir.
Onlan segecediz ve yurtdisina génderecegiz”
demisti.

Hava Harp Okulunu 1957 yilinda birincilikle bitirip Astegmen oldum...

+@v
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...pilotaj saglik muayenelerinde géz nedeni ile elendim; hava yer sinifinda gérev
yapacaktim, Istihkamci olmaya karar verdim.

Sinif Okulu

Istihkam Okulu 6§retim programinda ABD Silahli Kuvvetleri Istihkam Okullari ve ilgili
Universitelerindeki 6gretim programlarinin derlenmesi ile olusturulan moddiler bri
o6gretim programi uygulaniyor, “Slide Ruler” de kullaniyordu. Bu yapi ve isleyisten
gelecekte cok yararlanacaktim.

Istihkam Okulu’nu da 1958 yilinda birincilikle bitirdim.
Miihendislik Lisans O§renimi

ABD’yve miihendis olarak yetistiriimek (izere génderilecek elemanlarin secilecegi
imtihana girip kazandim ve Makina Mihendisligi 6grenimi almak (izere Michigan
Universitesi’ne gittim. Zamanin ekonomik gliciiniin tasiyici lokomotifi otomotiv ve
denizcilik endiistrileri is giictindin 6nemli bir kisminin kaynadi ve ilgili projelerin ¢éziim
merkezi olan bu gézde lniversitede, %5 kismi yabanci uyruklu olan, yaklasik 29500
6grenci vardi.

f_stiham Okulu 6gretim programimiz ve kullandigimiz "Slide Ruler” Michigan
Universitesi’ndeki programima oryantasyonuma ve ders basarima blylk etkisi oldu.

Michigan Universitesi Makine Fakiiltesi'nde &grenim gérmeme ragmen segimli
derslerin cogunu ucak miihendisliginden aldim; o nedenle kendimi yar ucak
muhendisi kabul ederim.

Michigan Universitesi Makina Fakiiltesinde oldukca parlak bir akademik dénem
gecirdim. Bu slrecte,
e Makine Miihendislik égrencilerinin,
o 1Ilk %11 icindekilerin oldudu, ATE - Pi Tau Sigma,
o Ilk %3 icindekilerin oldudu, TBI - Tau Beta Pi,
listelerine girdim.

e Ayrica, Universitenin ikinci sinifinda ilk %0,2 icindekilerin oldugu AMH -
Lambda Pi Eta - Convacation Honorary listesindeki iki Tirk 6grenciden biri
idim. (Digeri Emin idi).
Lambda Pi Eta listesindeki égrenciler ve aileleri ile 13 Mayis 1960 gini diizenlenen
térene biz de Askeri Atese ile katildik; onur konugu konusmaci olarak katilan Arnold
Joseph TOYNBEE ile el sikistim ve Tirk oldugumu 6grenince (bir ATATURK asigi
olarak) bana "ATATURK(in Cocudu” diye hitap etti.,

Sosyal yénden de aktif bir 6Grencilik hayatim oldu Michigan Universitesi'nde; burada,
e Tlirk Talebe Dernegi Baskanligi,
e Ecnebi Talebe Federasyon Baskanligi,

gbrevlerini de yapim.

™

Lisans 6§renimi, 1962 yilinda tamamladim.
Wi
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Miihendislik Yiiksek Lisans Ogrenimi
Ayni yil Michigan Universitesi’nde lisans (stii 6grenimime basladim.

Bu dénem, ABD ve Rusya’nin uzaya gitme ¢abasinin en yogun yasandigi yillar olmasi
nedeni ile lisansiistii tezlerde uzay yogunlugu / énceligi vardi.

Benim tez konum da ABD’nin génderecedi uzay araclarinin enerji ihtiyacini kiigtik bir
niikleer reaktor ile karsilanabilirligi konusunda devlet destekli projenin bir parcasi
olarak belirlendi.

Bu proje yaristirlmali olarak ayni zamanda Penn Universitesine de verilmisti.

Benim calismamin sonunda verilen malzemelerin kavitasyona direncli olmadigi ve bu
nedenle kullaniminin uygun olmadigina dair rapor sundum. Penn Universite’sinde de
benzer sonug¢ alinmisti.

Bu calismalarda elde edilen sonuclar ile,
o Uydu enerji kaynadi icin glines enerjisine yonelindi
ve
e Slper alasimlar konusunda calismalar hizland..

Ancak, 10-15 yil kadar énce uydularin ihtiyaci olan enerjinin niikleer bir reaktérle
karsilanmasi icin yeni malzemeler denendigini duymustum; ayrintisini ve gincel
durumunu bilemiyorum.

Bu tez calismasi ile entelektiiel mulkiyet hakkini kavramina da asina oldum, clnku
yaptigim calismanin patent gerektirdigi icin 450 dolarlik bir basvuruyu da (stlenmek
zorunda kaldim. Yillardir o patentin ayrintilarini ariyordum ki, bu séylesinin hazirliklari
sirasinda sen buldun ve bir miijde olarak ilettin:

United States Patent Office

Pat# US-3331589-A Vibratory Unit with Seal (1967-07-18)
Endustriyel Staj

Hava Harp Okulu mezuniyetleri sonrasi, mdihendislik 6grenimi igin segilerek
yurtdisinda giden subaylar, lisans ve yiiksek lisans 6grenimi sonrasi ABD’deki
sirketlerde “Endlstriyel Staj” yapiyorlard..

Hava Kuvvetlerinden gelen subaylar igin 6yle olmadi; ben ve benim gibi diger

arkadaslarrm Hava Kuvvetlerinin  (OC-ALC, AA-ALC, SC-ALC gibi) lojistik

merkezlerindeki bakim sireglerinde calismak Uzere gérevlendirildiler.
(Bu farkli uygulamanin, Kibris'taki gelismeler nedeni ile Tlrkiye’nin
girisimlerine karsi hiikiimetimize verilen Johnson Mektubu’nun ve 6zellikle de
ABD kaynakli NATO destekli hava silah sistemi kullanan Hava Kuvvetleri etkisi
oldugunu disinidyorum. Tabii bu uygulamanin bazi arkadaslarimizdaki etkisi
farkli oldu; Amerikali kadinlarla evienerek Hava Kuvvetlerinden ayrilig orada
yerlestiler...) N

Michigan Universitesi'nde 1964 yilinda yiiksek lisans derecesi aldiktan sonra
Enddstriyel Staj icin (Ikinci diinya savasi sirasinda C-47 ugaklarinin seri (retimlerinin %
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yapilmis olan, o sirada da B-52 Bombardiman ucaklarinin ve motorlarinin Fabrika
Seviyesi Bakimlarimdan sorumlu) Oklahoma Air Logistic Centera (OC-ALC)
génderildim. Bu hangar, 1800 m uzunlugu ve 900 m genisligi ile, havaciligin efsane
tesislerinden biri idi..

Staj calismalarimin yogunlastigi Motor BélimU (Propulsion Department), ABD’de ucak
motorlarinin depo (fabrika) seviyesi bakimi yapilan en ileri teknolojilere sahip en
blylik teknoloji merkezi idi.

Burada "Value Engineering & Cost Reduction” programlarinda gorev aldim. Hatta B-
52 ucaklarinin bir sistem elemaninda yaptigimiz calisma sonucglarinin 70 bin dolarlik
bir tasarruf getirecedi anlasilinca %2 kismini 6dil ermek de istediler. Bunun icin
yazismalar oldu... Bu calismam yanlis dederlendirilince bir normal déniis zamanimin
birkac hafta éncesinde Tiirkiye’ye déndim.

CE: Turkiye'ye donlisiinliz sonrasi, projelere uyum saglama ve ambargo dénemi slireci nasil
gelisti?

FA: Mihendislik 6grenimimi tamamlayarak Tirkiye’ye déndigimde (stegmendim; Hava
Kuvvetleri Komutaninin emri ile Eskisehir Hava Ikmal Bakim Merkezi’‘ndeki “Jet Motor
Projesi” ekibinde miihendisi olarak géreve basladim...

Bu proje ile ilgili her hafta, Hava Kuvvetleri Komutanlgi ve JUSMMAT (Joint US Military
Mission for Aid to Turkey - Tlrkiye'ye Yardim igin Ortak ABD Askeri Kurulu) arasindaki
haftalik toplantilar yapiliyor ve ben de katiliyordum.

General Charles de GAULLE 1966 yilinda "Fransa'nin bagimsiz bir savunma politikasi olmasi
gerektigi" diusiincesiyle, ilkesini NATO'nun askeri kanadindan geri ¢ekti. Avrupa’daki NATO
hava giciiniin motorlari Fransa’da FSB yapiliyordu,; bu durumda Fransa tarafindan NATO’ya
devredilecek ilgili takim ve techizatin Tirk Hava Kuvvetlerine devredilmesi konusunda
disiincemi, “Jet Motor Projesi” toplantisi sirasinda JUSMMAT komutani General LOWE ile
paylastim.

Meger, NATO mevzuati da cekilen (lkenin deklere ettigi fazla techizati ilk talep eden lye
lilkeye devredilmesine yénelikmis... Béylece jet motor revizyonunda kullanilacak ilk techizati
NATO askeri kanadindan ayrilisi sonrasi Fransa’dan temin edilmis olacakti...

Kabul géren disiincem Fransa’ya aktarilir ve konu gérismelerin yapilmasi igin benim de
bulundugum bir JUSMMAT heyeti Paris’e génderildi, sonucta de GAULLE oany verdi, 9 ucak
ile takim ve techizatlar bize aktarild..

Jet Revizyon Atélyelerini kurularak Cumhurbaskani, Genel Kurmay Baskani ve Kuvvet
Komutanlarn tesrifleri ile 1 Haziran 1967 tarihinde yapilan téren ile acildl.

™
W
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HAVA KUVVETLERI GONO KUTLANDI

Torene katilan konuklar arasindaki Amerikali bir albay ile sohbetimde jet motor revizyonu
techizati fonunda 183 bin dolarlik bir blitce oldugunu ama bu ihtiyag Fransa’dan ¢ekilen NATO
techizati ile karsilaninca bu blitcenin kalmis oldugunu 6grendim. Ben de projedeki bremze
(Test Cell) eksikligini belirterek, kalan blitcenin bu ihtiyaci karsilanmasinda kullaniimasini
oénerdim.

Sonugta bina ve susturucu projelerinin Eskisehir imkanlari ile yapiimasi ile bu mali kaynagdin
bremze techizatinin karsilanmasinda kullaniimasi konusunda anlastik.

Bir projeyi bitirdigimiz giin yeni biri baslamis oldu: Jet Motor Bremze Projesi; basl basina
ayri bir hikayedir.

Yillar gecgiyor, Jet Revizyon Ekibi ¢alisiyordu...

Yasasin Ambargo

Ambargo éncesi iki kisilik ekiple ABD’ye gittik; talep ettigimiz her konu ve c¢alisma
gosteriliyordu ama ambargo kokusu hissediyorduk. Sanki meshur “Last Supper”
tablosundaki durum yasaniyordu...

Dénls yolunda Hollanda’daki bir Amerikan sirketi (sanirim AAR) uzmani,
“"Belki yakinda ambargoya tabi olacaksiniz; ABD size malzeme vermez ama
Hollanda’dan alabilirsiniz”

dedi.

Hollanda’da aksesuar (komponent) test tezgahi yapan bir sirketi de ziyaret ettik: Verolme
Elektra...

Tam o sirada ABD ambargo uygulamaya basladi; malzeme gelmiyor!.

Bu sirket bize miihendislik konusunda kendi ekiplerimizi olusturup iclerinde Ingiliz
uzmanlarin da oldugu yabanci uzmanlarla birleserek is yapma firsati verdi...

Yani, o dénemde Hollanda bize giizel bir teknoloji destedi sadladi; az yatinm maliyeti ile cok
amacli tezgahlar sayesinde cok is yapabilme yetenedi kazandik, kiymetli arkadaslarimizin da
destekleri ile... Hep o ¢calismalara patentler alabilmis olsaydik diye hayiflanirim...

Bu sefer “"ne yapacadiz?” caresizligi ile dogal Ar-Ge faaliyeti gelisti...

Ve o noktada cok pahaliya da mal olsa ¢cok sey 6grendik; o yiizden
“Yasasin Ambargo”
diyorum.

Ambargo, komutan(lar)a mihendisleri dinleme firsati verdi; mihendis takdir edildi.

Kendi ugagimizi yapalim gayretinin de etkisi ile Re-Mo (Re-Organization & Modernization) ~,
projeleri baslad.
%
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Sonra, Washington Hava Ikmal Ateseligi gérevime 1978 yilinda tayin oldum; o birkac yil
uzun sdredir ihmal ettigim aileme nispeten daha fazla vakit ayirdigim yillardi; ¢cocuklarim
orada egitime basladilar.

CE: Turkiye'de 1980°li yillarin ortasinda baslayan “Muharip Ugak” Uretimi... Bu sirecte,
Fabrika Mudurd idiniz; yasadiginiz gelismeler ve sahit oldugunuz ilging olaylardan bahseder
misiniz?

FA: Tiirk muharip ucak projesi calismalari basladiktan bir siire sonra Eskisehir Hava Ikmal
Bakim Merkezi mihendisleri de -gecikmeli olarak da olsa- katildi; ucak secimi konusunda
birtakim sualler hazirlandi.

Ardindan, yurtdisinda incelemelerde bulunacak Tiirk ekibinde de vardik. Basindan beri ucak
motorundaki pargalarin hepsini Tlrkiye’de imal etmeyi hayal eden ekip lyelerimle katildim.

Bu asamada, Genelkurmay ve Hv.K.K.ligi da bizlerin bu hayalinin gerceklesmesine destek

verince.
“"Projede tim motor parcalarinin da imal edilmesine olanak taniyan bir teknoloji
transferinin yapiimasi hedeflenmektedir; bu sartlara gbre teklif verilmesi
beklenilmektedir”

tespiti ilgili taraflara iletilmistir.

Daha sonra General Electric de F110 motorunu F-16 programina uyumlu halde yetistirince
llkeye dénlste Ankara’da (¢ ay boyunca P&W ve GE taraflarindan alinan teklifler ve
glincellemeleri lzerinde calistik.

General Electric’e yeni motor olmasinin getirdidi risk ve maliyetleri kabul ederek kaynak ve
makinalama adirlikli parcalari agirlikli (retim paketi sorumlulugunun da Tlirkiye’de olmasini
teklifleri icine eklenmelerini bekledigimiz kendilerine iletildi.

O gin yapilan micadelede imal hakki alinan parcalarin bugin bile diinyadaki tek (reticisi
olan TEI yapisi ériliiyordu.

Bu slirecte paylasmam gereken énemli bir ayrinti var:
Suudi Arabistan Prensi Fahd Bin Abdiilaziz Ziyareti ve Muharip Ucak Projesi

"Kendi ucadgini kendin yap” felsefesi 1970°lerde basladi, Denizciler de 1960 yillarin
rotalarinda "Kendi gemini kendin yap!” demislerdi.

Tiirkiye muharip ucak projesini 1983 yilinda ele alabildi; Turgut OZAL Basbakan Yardimcisi
oldugu dénem; Suudi Arabistan ile savunma sanayi alaninda isbirligini gelistiriimesine
galisiyor...

Bu kapsamda, Suudi Arabistan Prensi Fahd Bin Abdllaziz’in bir ziyaretinde 22 dakikaligina
1'nci Hava Ikmal Bakim Merkezi’‘ne konuk edilecegi 6grenilmis ve komutan tur rehberligini
benim yapmami istemisti...

Kullanilacak Mercedes araci Diyanet Isleri’nden édiing aldik. Plan yaptik, Imalat, Aksesuar,

>
Jet Revizyon ve Ucak Atélyeleri sirasi ile turu yapacaktik.
Wi
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Prens Fahd Bin Abdiilaziz kapi bir adam; heybetli ve altin sirmali bir elbisesi var. Ucak
Atdlyelerinin 10 numarali hangari kapisi éniinde ¢ikarken sordu:
“Yabanci uzmanlar nerede?”

Kendisine
"Burada yabanci olarak bir tek adirlikli olarak lojistik sahada gérev yapan sirketi
tarafindan finanse edilen General Electric elemani var; tim elemanlarimiz Tiirk
mihendis ve teknisyenlerden olusmaktadir.”

diye cevap verdim...

Prens Fahd Bin Abdlilaziz yeniden sordu
“"Burada yabanci uzman yok mu?”

Cevabimi
“Yoktur!”
diye tekrarladim.

Koca clssesi ve aglik renk gosterisli elbisesi icinde Fahd Bin Abdiilaziz ellerini hava agarak
“Tanrim sana minnettarim! Mislimanlarin teknik konu Uzerinde hicbir seye muktedir
olmadiklarini inanmaya yiz tuttugum bir dénemde beni bu dost (ilkeye getirdin.

Bu bu Ulkede bu glizide mihendislerin yabancilara gerek duymadan dinyanin en
teknolojik olan ucak ve ugcak motor sistemleri lizerinde hakimiyetini bana gdsterdin...

Mduslimanlara karsi glivenim artti. Minnettarim!”
dedi.

Film ¢cekimi yapan TSK kameramanlari dahil herkes donmustu...

Tur o kadar etkili oldu ki, OZAL (ic hafta sonra yeniden gelecedini belirterek konudu ile
ayrildi.

OZAL belirtti§i siirede bes bakani ve bir orgeneral ile beraber geldi Eskisehir Hava Ikmal
Bakim Merkezi’ne ve komutan Timgeneral Selahattin KAVUSTU’dan yanindakileri kendisi
rehberlik ederek gezdirme iznini istedi. Prens Fahd Bin Abdiilaziz’e bizzat verdigim rehberligi
nerede ise birebir vererek énceki turu yinelendi; oysa bir kez dinlemisti. Cok etkilendim!

OZAL, tur sonunda Komutanhdin bahcesindeki cardakta caylarini icerken beraberindekilere;

"Bir sistemin kurulmasi igin devletin alt yapiya ihtiyaci vardir: bu miessese 1926
yilindan buyana var olan bir miessesedir; o burada mevcuttur.

Teknolojik uygulamalara ihtiyag vardir; burada bu teknolojiler en gincel bir sekilde
uygulanmiyor olabilir;, ama temel anlamda bu teknolojiler, deneyim ve bilgi birikimi
burada mevcuttur.

Insan ve beyin gliciine ihtiyac vardir; burada gayet glizide elemanlar vardir.

Tabii bu arada yeni sistemler igin uygulama paketlerine de ihtiyag vardir.”

diye devam ediyordu ki, heyetteki Orgeneral TOROSLU (MGK GenSek), N
"Sayin Basbakan Yardimcisi burada durunuz; ne diyecedinizi ve nereye geleceginizi
anladim. 00
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Bu (lilke, ucak fabrikasinin Ankara’da kurulmasina karar vermistir.

Siz buradaki tesislere sahip ¢cikmak icin konusuyorsunuz; buna miisaade edemem.
Cayi baska yerde icelim”

diye teklif edince OZAL ve heyet ayrildi..

Konuklarin Komutan Kamelyasi gélgesindeki vedasinda icilemeyen o cay Ankara’da bir ucak
fabrikas! ve Eskisehir’de bir motor fabrikasina sebep olacakti. O gin TAI ve TEI tohumu
topraga diismesi slirecinin baslangici oldu!

Bu durumda, ayri vakif sirketleri olarak 1984 yilinda ugak fabrikasinin Ankara‘’da 1985 yilinda
motor fabrikasinin Eskisehir’de kurulmasi karari hayata gecti.

CE: Eskisehir'de Turk Silahli Kuvvetleri haricinde akademik, endilstriyel ve sosyal yasama
yonelik liderliginizdeki ekiple yapilan katkilar nelerdir?

FA: Eskisehir Hava Ikmal Bakim Merkezi 1980 yillarin basinda kendini ucak ve motorunun
imalati igin hazirlamisti ama sonunda ugak TAI'nin ve motor TEI'nin oldu ama c¢alisma
kulttiriimiiz kabuk degistirmisti.

Ucak, motor ve aksesuarlarin depo seviyesi bakimlarinda nicelik gelistirirken niteligi de éne
cikarmaya basladik...

Hava Kuvvetleri lojistiginde 1980l yillarin sonunda hayata gecen “Silah Sistem Sorumlulugu
- SSS” konsepti ve bu kapsamda "Teknik Yénetim Sistemi — TYS” ve “"Teknolojik Onarim
Merkezi - TOM” kurulmasi ile lojistik yénetimde sorumluluk devri ve teknoloji ailesi tabanli
faaliyet ayrimi belki de endlistriyel bir devrimdir ulusal havaciliimizda...

Bu glicli disinsel déniisim ve uygulama yapisi ile bizzat senin yénettigin proje gruplari ile
Turk Hava Kuvvetleri F110 motoru gibi zamanin en gelismis motoru ve bu motoru kontrol
ve aksesuarlarinin depo seviyesi bakim yeteneklerinin yurtigcinde kazanilmasini ABD ile
nerede ise es zamanli gerceklestirmis; ortaya konulan teknolojik ve mihendislik ¢éziimler
motor lreticilerinden kabul gérmdustdr.
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Ulasilan teknoloji uygulama kdltird ile,
e Bilgisayar destekli iretim ybnetim sistemi olan “Fabrika Yénetim Gelistirme Sistemi
- FYGS” olusturulmasi ve kullaniimasi,
e Kalite Yonetim Sistemin olusturulmasi,
e Ucus Emniyeti Glvencesinin saglanmasi,
gibi gelismis yoénetsel uygulamalari teknolojimizle beraber gelistiriyor; dlslinsel seviyede
teknolojik faaliyetlere de girisiyorduk.

Bu arada,
e MPM Yilin Isvereni (1992 ve sonrasinda sanirim 1995 yilinda da oldu)
e FEskisehir Anadolu Universitesi Sivil Havacilik Meslek Yiiksekokulu olusumunu ve
gelisimi
e Eskisehir Jet Motor Anadolu Lisesi
e Teknoloji izleyiciliginden teknoloji kestirimciligine yénelme ve sorumluluguna verilen
Tirk Hava Kuvvetleri envanterindeki silah sistemlerinin tim bakim-onarim
ihtiyaglarini karsilayan ve teknoloji yénetimini yapan bir organizasyon
konularini ilave etmeliyim.

Ozetle, 1990l yillarin basinda 1’nci Hava Ikmal Bakim Merkezi Komutani olarak her giin
20.000 adet sorunum oldugunu distniyordum

CE: Eskisehir’de 20 bin sorununuz varken bir anda Kayseri'ye tayin olup 2'nci Hava ikmal
Bakim Merkezi Komutani oldunuz; oradaki meslektaslarimizin kaderini degistirip onlara da
yepyeni ufuklar actiniz... Kayseri‘deki mesleki ve sosyal faaliyetlerinizden bahseder misiniz?

FA: Kayseri Hava Ikmal Bakim Merkezi'ne gitmem giizel oldu; benim icinde ailem icin de...
Kdaltar farkini, yasam farkini gérme sansim oldu.

Idrak edelim ki, yeni kurulus icindeki problemleri birden baslayarak ¢oklu hale getirmek sizin
beceriniz ve ybnetim gliciinlz; sizin ekiplesmenizle ilgilidir.

Kayseri gibi birbirine ¢ok daha tutkun bir camiada ise o hakikaten gli¢c elde edilebilir. Ekip ~
kurarak, ekiplerle kucaklasilarak, ekipleri yénlendirerek yapilabilecek olan bir olaydi...
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Eskisehir’de biraktigimiz “Center of Excellence” olayini orda da yesertmek ve yasatmak
istedik; blyliik élgiide basarili da olduk...

Dlnya ordular arasi parasiit sampiyonasi organizasyonu bu anlayisla yaptik ve basardik...

Kayseri’deki Erciyes Universiteleri Sivil Havacilik Meslek Yiiksekokulunun olusumu ve
gelisimini destekledik...

Kayseri Hava Ikmal Bakim Merkezi’ne staja gelen her égrenciye bir problem verip bir ayda
¢ézmelerinin talep edildigi bir sistem olusturduk. Stajyere destek olacak ustabasi tahsis
edildi, bilgisayar ve takdim (sunum) dersleri verildi. Calisma sonuc¢ sunumlarini hocalari
dinledik...

HAVA IKMAL BAKIM MERKEZI
KOMUTANLIGI Tl

Kendisini sevenin esini ve ¢cocuklarini sevecedini, komsunu sevecedini, fabrikasini ve llkesini
sevecedini ve béyle bir ilke sevgisi ile diinyayi fethedebilecedini disiiniiyordum: herkese
kendisini sevmeyi emrettim!

Endlistriyel faaliyetlerin ¢evresel sonuclari dikkate alininca daha fazla deder kazanacagini
diusinlyordum; arkadaslarimla cevre yénetim sistemleri olusturduk, 33 bin adac¢ diktik;
bunlanin 16 bin tanesinin 10 yil sonraki ziyaretimde boyumuzu gectigini biliyorum, simdiki
halini meraktayim.

Aile ve toplumsal biitiinliigin sorunlarin paylasiimasina sebep olacagini ve dayanma giiclini
ve cesaretini artirarak blylik imkén saglayacagini disindyordum,; calisma arkadaslarimin
esleri arasinda da dayanismayi 6zendirdim.

Kayseri de torunlar ordusu kurdum; o zaman torunumuz yoktu 86 torunum Kayseri’de oldu.
CE: Hava Kuvvetlerinden emekliliginiz sonrasi yine ulusal havacilik ve savunma sanayi igin
emek verdiniz; nasil bir sirecti?

FA: Tirk Hava Kuvvetlerinden 1996 yilinda emekli olarak yeni hayatima basladim;
yaptiklarimi,

1997 - 1998 THK, NAC6 Zirai Ilaclama Ucak Imalati Proje Yéneticisi
1997 - 2000 Savronik Yénetim Kurulu Uyesi, Eskisehir
1998 - 2001 Havelsan Yénetim Kurulu Uyesi, Ankara
1999 - 2001 Isbir Jeneratér Genel Miidlirii, Balikesir
2002 - 2006 ODTU METUtech Yénetim Kurulu Uyesi, Ankara
2006 - 2016 ATAP AS Genel Muddur, Eskisehir
seklinde listeleyebilirim...

Ve tabi, sonunda Eskisehir Osmangazi Universitesi’nde Metalurji Ana Bilim Dali’'nda bilimsel
doktora calismami 2014 yilinda tamamladim.

Simdilerde yetistirdigimiz ve hatta onlarin yetistirdikleri meslektaslarimizin faaliyetlerini N
mutluluk ve gururla izliyoruz.

Unutmayin yarinlar sizin; bunu sizlere emanet ediyoruz, nébet baslamistir. S
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CE: Ayirdiginiz zamana, samimi ve 0gretici cevaplariniza ve 6gretenim olarak verdiginiz
emege tesekkir ediyor...

... sahsinizda tim 6gretenlerimi saygi ve minnetle aniyorum sayin Komutanim, sevgili
agabeyim.

Semper Fidelis! | Vefa, Her Zaman!

6 Ekim
Havaci Mihendisler

@ Yasasin Tiirk Tayyareciligi!

@ Yasasin Cumhuriyet!
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